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Paatosehdotus
Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelman etenemisen
tilannekatsaus merkitaan tiedoksi.

Kokouskasittely

Kaupunginhallitus myonsi [asndolo- ja puheoikeuden johtaja Mikko
Nurmiselle, johtaja Teppo Rantaselle, suunnittelujohtaja Jukka
Lindforsille, suunnittelupaallikko Ari Vandellille seka hankejohtaja Tero
Tenhuselle. He olivat asiantuntijoina lasna kokouksessa asian kasittelyn
aikana.

Perustelut

Tampereen keskustan liikenneverkkosuunnitelma (TAKLI) hyvaksyttiin
kaupunginhallituksessa toukokuussa 2013. Tampereen keskustan
liikenneverkkosuunnitelmassa laadittiin keskustan liikenteellinen visio
vuodelle 2030 ja maaritettiin vision toteuttamisstrategia ja siihen
sisaltyvat karkitoimenpiteet. Suunnitelma keskittyi alueellisesti kaupungin
ydinkeskustaan, Pyhdjarven ja Nasijarven valiselle kannakselle.

Pormestariohjelmassa vuosille 2021-2025 todetaan, ettd Tampereen
keskustaan laaditaan kaikkia liikennemuotoja kasittava
liikennejarjestelmasuunnitelma, jossa hyddynnetaan digitalisaation seka
alylilkenteen ratkaisuja. Liikennejarjestelmasuunnitelma laaditaan
liikennesuunnittelutoimikunnan ohjauksessa.
Lilkennejarjestelmasuunnitelman laatiminen on huomioitu myods
Tampereen strategiassa 2030 - Tekemisen kaupunki ja
palvelusuunnitelmassa.
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Keskustan liikkenneverkkosuunnitelman laatiminen aloitettiin vuonna
2022 tyota pohjustavien lahtdkohtaselvitysten laatimisella. Naita ovat
olleet mm. maanalaiseen pysakaintiin, liikkenteen tulevaisuuteen,
keskustan lilkenteen mallinnukseen, lilkkenneturvallisuuteen ja
kaupunkilogistiikkaan liittyvat selvitykset. Muista
liikenneverkkosuunnitelmassa huomioitavista selvityksista voidaan
mainita mm. kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma (SUMP), ITS-
strategia, keskustan asiointitutkimus, kavelyn ja kaupunkielaman ohjelma
seka pyorailyn kehittamisohjelma.

Varsinainen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma aloitettiin
tammikuussa 2023. Suunnitelma liittyy kiintedsti kaynnissa olevaan
yleiskaavan paivitysty6hon, ja liikenneverkkosuunnitelman aikataulutus
sovitetaan yleiskaavatydn valitavoitteisiin.
Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksen on tarkoitus valmistua
vuoden 2023 lopussa, jolloin suunnitelman sisaltamat lilkkenneverkolliset
ratkaisut voidaan ottaa huomioon vaiheyleiskaavan ehdotusvaiheessa.

Liikennejarjestelmatyota on tehty lilkkennetoimikunnan ohjauksessa (tyon
ohjausryhma). Tydn organisointi, sisalto ja eteneminen on esitetty
litteena olevassa tydohjelmassa. Tydssa on tahan mennessa kasitelty
tyon lahtokohtia, kaynnistetty taydentavia selvityksia seka muodostettu
liikennejarjestelmasuunnitelman visio ja tavoitteet, jotka on hyvaksytty
tyon ohjausryhmassa 20.4.2023. Parhaillaan kdynnissa on eri
kulkumuotojen lilkenneverkolliset tarkastelut. Tyossa panostetaan
erityisesti laajaan vuoropuheluun mm. tyépajojen ja kuntalaiskyselyjen
muodossa. Tyopajoja on tdhan mennessa pidetty 8.2.2023 tavoitteiden
muodostamiseksi, 27.3.2023 pysakointiin ja logistiikkaan seka 9.5.2023
liikenneverkkovaihtoehtoihin liittyen. Toukokuussa 2023 tehdaan kaikille
avoin kysely eri kulkumuotojen lilkenneverkoista ja syksylla katutyypeista.
Tyon ensimmainen tiedote julkaistaan toukokuussa ensimmaisen kyselyn
avautuessa ja siina kerrotaan kyselyn avautumisen lisaksi tyon visiosta ja
tavoitteista.

Lilkennejarjestelmasuunnitelman vision ja tavoitteiden pohjana on
vuoden 2013 liikenneverkkosuunnitelma. Visio ja tavoitteet on kuitenkin
perusteellisesti paivitetty huomioiden strategioissa,
liikennejarjestelmassa ja toimintaymparistdssa tapahtuneet muutokset.

Visio ja tavoitteet

Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman vision mukaisesti keskustan
liikennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen, viihtyisan seka
kestavan keskustan kehittamista. Tampereen keskustaan paasee
edelleen kaikilla kulkumuodoilla. Yha useampi saapuu keskustaan
kestavasti, mika tukee keskustan sujuvaa saavutettavuutta. Keskustassa
liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla. Kasvavassa kaupungissa keskustan
kadut mukautuvat monenlaiseen liikkumiseen ja kayttotarkoitukseen.
Selked liikkkumisymparisto ja alykas liikennejarjestelma ohjaavat
keskustassa liikkujaa.
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Kavelykeskustaa kehitetaan elamyksellisena ja viihtyisana
ymparivuotisena kokonaisuutena. Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen,
katkeamattoman ja loogisen verkoston. Kavellen liikkuminen koetaan
turvalliseksi ja esteettomaksi.

Keskusta on seudullisen joukkoliikennejarjestelman sydan. Keskustassa
kulkumuodosta toiseen vaihtaminen on helppoa. Raitiotien seudullinen
laajeneminen, kehittyva lahijunaliikenne ja runkobussilinjat
mahdollistavat joukkoliikenteella keskustaan saapumisen helposti ja
nopeasti. Raitiotie on Hdmeenkadulla ensisijainen joukkoliikennemuoto.
Bussiliikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa joukkoliikenteen
saavutettavuuden. Asemakeskus on laadukas liikkumisen solmukohta ja
portti maailmalle. Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet liikkumis- ja
digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettdmat vaihdot kulkumuotojen
valilla.

Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa pyoralla ja
mikroliikkuen (mikroliikenteella tarkoitetaan mikroliikennepalveluihin
lukeutuvia ajoneuvoja, joita koskee pydraliikenteen lainsaadantd. Naita
ovat mm. sahkdpotkulaudat seka kaupunkipyorat). Pyoraliikenteen
paareitit mahdollistavat sujuvan saapumisen ja liikkkumisen keskustassa.
Keskustan ohittava pyoraliikenne kayttaa pydrakehaa. Lilkkenneymparisto
ja olosuhteet houkuttelevat pyoralla ja mikroliikkkuen ymparivuotiseen
liikkumiseen. Pydra- ja mikroliikenne on selkeasti eroteltu jalankulusta.
Pydraliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen verkoston. Pyora-
ja mikroliikenne ajoradalla on turvallista ja houkuttelevaa keskustan
hitaan liikkkumisen alueella, silld autojen maara on vahadinen ja
ajonopeudet alhaisia.

Keskustan pysakaintia hallitaan kokonaisvaltaisesti. Keskustaan
toteutetaan maanalainen pysakointiverkosto, jota hydédynnetaan myos
citylogistiikkaan ja huoltoon. Kadunvarsipysakointipaikkoja on tarjolla
riittavasti lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin, liikkumisesteisten
pysakadintiin ja jakeluun. Kadunvarsipysakoinnista vapautuva tila
hyodynnetaan kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivihreaan tai pyora- ja
mikroliikenteen pysakointiin. Keskustassa on riittavasti toimivia ja
turvallisia pysakointipaikkoja pyorille ja mikroliikkumiselle

Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista ajattelua. Kestavien
kulkutapojen kayton lisaantyminen tukee myds keskustan
saavutettavuutta autolla, kun suurempi osa matkoista tehdaan muilla
kulkumuodoilla ja kapasiteettia vapautuu autoille. Keskustan ohittava
autoliikenne ohjataan valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.
Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan padosin paakaduille,
keskustan autokehalle ja pysakointilaitoksiin.

Keskustan maanalainen pysdkdintiverkosto

Keskustan liikennejarjestelmatychon kytkeytyy myds maanalaisen
pysakadintiverkoston ratkaisu. Tahan mennessa verkostosta on
toteutunut vuonna 2012 valmistunut Hampin parkki. Suunnitteilla on
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Hampin parkin laajennuksen toteuttaminen. My6s Kunkun parkin
ensimmaisen vaiheen toteutuksen suunnittelu on kdynnistynyt
esiselvityksilla. Vuoden 2022 aikana tehtiin yhteistydssa Tampereen
kaupungin ja Finnpark Oy:n kanssa ajoyhteystarkastelu Kunkun parkin
toteuttamismahdollisuuksista.

Kunkun parkin ensimmainen vaihe on noin 600 autopaikan maanalainen
pysakdintilaitos Hdmeenkadun alapuolella. Kunkun parkin ensimmaisen
vaiheen versiota on tutkittu, koska laajan Kunkun parkin (jopa 1700
autopaikkaa) toteuttaminen kokonaisuudessaan lahivuosien aikana on
epavarmaa. Laajalle Kunkun parkille ei arvioida olevan kaupallista
kysyntaa yhdella kertaa. Laaja Kunkun parkki tarvitsee lisaksi pohjoisen
liittyman Rantavaylan tunneliin. Vaylavirasto on todennut, etta suora
littyma yksin pysakointilaitoksesta valtatielle ei ole mahdollinen, vaan
pysakdintilaitoksen ja Rantavaylan tunnelin valille tarvitaan lisaksi
ajoyhteys katuverkkoon maanpinnalle, esimerkiksi Amuritunneli.

Toteutuakseen Kunkun parkin ensimmainen vaihe tarvitsee
rakentamisen ja kdyton aikana vahintaan yhden uuden ajoyhteyden.
Valmistuneessa ajoyhteystarkastelussa on tarkasteltu neljan Nalkalaan
sijoittuvan ajoyhteysvaihtoehdon liikenteellisia vaikutuksia (Kirkkokatu,
Laukontori, Kuninkaankatu ja Hameenpuisto). Ajoyhteysvaihtoehtojen
sisdan-/ulosajorampit sijoittuvat Satamakadun ja Laukontorin
pohjoispuolelle. Tydssa on lisaksi esitetty mahdollisia rakentamisen
toteutuspolkuja osana Tampereen ydinkeskustan pysakadinnin
suunnitelmaa vuodelle 2040.

Kunkun parkin ymparistovaikutusten arviointi on laadittu vuonna 2015.
Arvioinnissa oli mukana Hameenpuiston vaihtoehto. Kirkkokatu
kasiteltiin arvioinnissa tydnaikaisena ajoyhteytena.

Kunkun parkille on laadittu maanalainen asemakaava (asemakaava 8437,
kaupunginvaltuuston hyvaksynta 14.6.2021). Maanalainen asemakaava
ulottuu eteldssa Hallituskadulle saakka. Alueelle saa kaavan mukaan
rakentaa maanalaisia pysakdintilaitoksia, kulkuyhteyksia ja
yhdyskuntateknisen huollon tiloja, naihin liittyvia teknisia ja varastotiloja
seka maanalaisista tiloista maan pinnalle ja rakennuksiin johtavia
tekniikkakuiluja, porras- ja hissiyhteyksia. Nalkalan ajorampit sijaitsevat
osittain tai kokonaisuudessaan maanalaisen asemakaavan ulkopuolella.
Kaikki vaihtoehdot sijoittuvat maanpinnalla asemakaavan mukaisille
katualueille. Hdmeenpuiston ja Kuninkaankadun vaihtoehdot kulkevat
maan alla osittain korttelialueiden alapuolella. Kirkkokadun ja
Laukontorin vaihtoehdot sijoittuvat kokonaisuudessaan katualueiden
alapuolelle. Himeenpuisto on kokonaisuudessaan rakennettua
kulttuuriymparistéa, samoin kuin Hdmeenkatu ja Takon tehdasymparisto.
Suunnittelualueella sijaitsee my6s lukuisia Pirkanmaan
kulttuuriympariston arvokohteiksi maariteltyja rakennuksia mm.
Laukontorin ymparistdssa. Kuninkaankatu on vaihtoehdoista ainoa, jonka
valittdmassa laheisyydessa ei ole kulttuurisesti arvokkaiksi maariteltyja
kohteita, jotka vaativat erityistd huomiota jatkosuunnittelussa.
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Tutkituista vaihtoehdoista on tehty vertailu, jonka pohjalta
Kuninkaankadun vaihtoehto todettiin toteuttamiskelpoisimmaksi.
Kuninkaankadun sisaanajorampin sijainti ei kuitenkaan ole ongelmaton.

Kuninkaankadun vaihtoehto mahdollistaa Aleksis Kiven kadun
muuttamisen kavelykaduksi, jattamalla Kirkkokatu autoliikenteen
kayttoon. Vaihtoehdolla ei ole vaikutusta TAKOn polttoainekuljetuksille,
kun Kirkkokatu sailytetdan autoliikenteelle kaksisuuntaisena. Haasteena
on rakentamisen aikainen liikenteen katkaisu Kuninkaankadulla.
Kulkuyhteydet kiinteist6ille ovat kuitenkin jarjestettavissa.

Hameenpuiston vaihtoehto on liikenteellisesti kohtalainen ja sijaitsee
liikenteellisesti oikeaoppisesti keskustan kehakadulla. Kaupunkikuvalliset
ja ymparistolliset vaikutuksen rakennetussa kulttuuriymparistéssa ovat
kuitenkin merkittavan negatiivisia, minka vuoksi Hdmeenpuistoa ei voida
pitaa realistisena toteutuspaikkana. Kirkkokadun vaihtoehdolla on hyvin
merkittavia tyonaikaisia ja kayton aikaisia negatiivisia vaikutuksia
Kirkkokadun varren kiinteistoille, joiden kulkuyhteyksia sisapihoille ja
kellareihin estyy. Laukontorin lapi kulkeva lilkkenne on my6s merkittava
haitta torialueen ja Aleksis Kiven kadun mahdollisen kavelykadun
kehittamiselle. Naista syista Kirkkokatua ei voida pitaa realistisena
vaihtoehtona. Laukontorin vaihtoehdolla on Kirkkokadun vaihtoehtoa
huomattavasti vahemman suoria negatiivia vaikutuksia. Laukontorin
ratkaisu ei haittaa Kirkkokadun kiinteistoja eika Takon tehtaan
liikennettd. Rampin suuaukon sijoittuminen torialueen lansilaitaan
nykyisen pysakointialueen kohdalle ei mydskaan johda lilkkennetta
suoraan Laukontorin poikki. Laukontorin ymparilla sijaitsee Pirkanmaan
kulttuuriympariston arvokohteiksi maariteltyja rakennuksia. Ajorampin
suuaukon sijoittaminen arvokkaaseen ymparistdon voi olla
hyvaksyttavyyden kannalta hankalaa.

Suurimmat haasteet liittyvat Kuninkaankadun ajoyhteyden
liikenneverkolliseen sijaintiin. Ajoyhteys olisi syvalla kehakadun
sisapuolella voimassa olevan keskustan strategisen osayleiskaavan hitaan
liikkumisen alueella. Kuninkaankadun ajoyhteysvaihtoehto tuo
autoliikennetta Laukontorin toriymparistdon, jossa on suuria
kavelyvirtoja. Tata voidaan jonkin verran ehkaista liikenneverkollisilla
muutoksilla ajorampin laheisyydessa. Kuninkaankatu muuttuu ratkaisun
myota yksisuuntaiseksi etelasta pohjoiseen Satamakadun ja
Hallituskadun valilla. Kuninkaankadun yksisuuntaistaminen lisaa
liikennetta Aleksis Kiven kadulla ja Kirkkokadulla (vaihtoehtoisesti
Hallituskadun kaksisuuntaistaminen Nasilinnankadun ja Kirkkokadun
valilld). Nalkalan alueen katuverkon muutostarpeita tutkitaan kdynnissa
olevassa keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa.

Kunkun parkin ensimmaisen vaiheen Nalkalaan sijoittuvien ajoramppien
alustavat rakennuskustannukset ovat vaihtoehdosta riippuen 9,5-25,2
miljoonaa euroa. Kuninkaankadun ajoramppivaihtoehdon alustava
rakennuskustannus on 13,9 miljoonaa euroa.
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Kunkun parkin ensimmaisen vaiheen liikenteen sijoittumisen tarkastelua
varten on tutkittu seitseman skenaariota ja laadittu vastaavasti kaikille
liikenne-ennuste. Skenaarioissa on kuvattu vaihtoehtoiset mallit
maanalaisen parkiston laajentumiselle. Ennusteet on laadittu vuodelle
2040. Liikenne-ennuste perustuu 3/2021 paivitettyyn maanalaisen
parkiston lilkkenne-ennusteeseen.

Yhtend padennustevaihtoehtona tutkittiin skenaariota (skenaario 3), jossa
Kunkun parkille ei ole uutta ajoyhteytta Nalkalassa, vaan Kunkun parkin
ensimmaisen vaiheen ajoyhteys on Viinikankadulta pitkdn maanalaisen
ajoyhteyden kautta seka Hampin parkin lapi. Tama vaihtoehto sisaltaa
Hampin parkin 500 autopaikan laajennuksen seka Viinikan ajorampin.
Maanalaisen parkiston kokonaiskehittamisen ja liikenteen jakautumisen
kannalta tama on optimaalisin kehitysskenaario.

Toisena paaennustevaihtona tutkittiin P-Hampin laajennuksen
hankesuunnitelman ja Kunkun parkin ensimmaisen vaiheen
suunnitelman mukaista kokonaisuutta (skenaario 5). Vaihtoehto sisaltaa
P-Hampin 500 autopaikan laajennuksen, mutta ei Viinikankadulta
ajoyhteytta Hampin parkin laajennukseen. Liséksi vaihtoehto sisaltaa
Kunkun parkin ensimmaisen vaiheen ja sen uuden ajoyhteyden
Nalkalassa. Nalkalan vaihtoehtojen valilla ei ole koko liikenneverkon
kannalta suuria eroja, ja vaihtoehtojen ajoramppien lilkkenne-ennusteet
eivat merkittavasti eroa toisistaan.

Skenaarioissa oli mukana myds koko maanalaisen parkiston kasittava
vaihtoehto (skenaario 7), jonka avulla arvioitiin liikenteen jakautumista
tavoitetilanteessa ajoramppien valilla. Tassa koko maanalaisen parkiston
kasittavassa vaihtoehdossa mukana olivat P-Hampin 1000 autopaikan
laajennus (optio 1), Viinikankadun ajoyhteys, Kunkun parkki laajana (1270
autopaikkaa) seka Nasikallion eritasoliittyma ja yhteys siita katuverkkoon.

Ajoramppien liikennetuotos on nykyisin P-Hampin osalta 540 ajoneuvoa
tunnissa. Vuoden 2040 ennustetilanteessa koko maanalaisen parkiston
ajoramppien lilkkenne-ennusteen arvioidaan olevan noin 2320 ajoneuvoa
tunnissa ja parkiston yhteenlasketun paikkamaaran noin 3250
autopaikkaa (nykyisin Hdmpin parkissa 972 autopaikkaa). Maanalaisella
parkistolla tulee olemaan merkittava vaikutus keskustan liikennemaariin
ja ajoreitteihin.

Nalkalaan sijoittuvan rampin osuus maanalaisen parkiston ajoramppien
liikennetuotoksesta vaihtelee vaihtoehdoittain. Vaihtoehdossa, jossa ei
ole mukana Viinikankadun ajoramppia eika Nasikallion eritasoliittymas,
Nalkalan rampin liikennemaara on noin 15 % (160-180 ajoneuvoa
tunnissa) koko parkiston liikennemaarasta. Viinikankadun yhteys
vahentaa hieman ajorampin liikkennemaaraa ja jos parkistoon lisataan
Nasikallion eritasoliittyma niin Nalkalan rampin liikennetuotos putoaa
noin 4 %:iin (75-125 ajoneuvoa tunnissa) koko parkiston ajoramppien
liikennetuotoksesta. Selkeasti eniten lilkkennetta ohjautuu ennusteen
mukaan Nasikallion eritasoliittymasta lahtevaan ramppiin seka
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Viinikankadun ramppiin. Molempien ajoramppien liikenne-ennusteet
ovat yli 700 ajoneuvoa tunnissa.

Nalkalan rampin merkitys on maanalaisen parkiston tavoitetilanteessa
melko pieni ja kokonaisuuden kannalta se ei ole valttamatén. Kunkun
parkin ensimmaisen vaiheen toteutuksen kannalta se kuitenkin tarvitaan,
ellei jo ensimmaisessa vaiheessa rakenneta pitkd maanalainen ajoyhteys
Viinikankadun ajorampista suoraan Kunkun parkkiin.

Tyossa tutkittiin myos koko maanalaisen parkiston erilaisia
toteutuspolkuja. Toteutuspolussa A ensimmaisessa vaiheessa
toteutetaan P-Hampin 500 autopaikan laajennus seka Kunkun parkin
ensimmainen vaihe Nalkalan ajoramppiin tukeutuen (yhteensa 104
miljoonaa euroa). Toisessa vaiheessa toteutetaan P-Hampin
laajennuksen toinen vaihe, Viinikankadun ramppi seka Nasikallion
eritasoliittyma katuverkkoyhteyksineen (yhteensa 184 miljoonaa euroa).
Kolmannessa vaiheessa toteutetaan maanalainen huoltokatu
/yhdystunneli Hdmpin parkin laajennuksen ja Kunkun parkin valille
(yhteensa 42 miljoonaa euroa). Toteutuspolun A mukaisten
toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat 330 miljoonaa.

Toteutuspolussa B ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan Hampin parkin
500 autopaikan laajennus (48 miljoonaa euroa). Toisessa vaiheessa
toteutetaan Hampin parkin laajennuksen toinen vaihe, optio 1, (500
autopaikkaa), Viinikankadun ajoramppi seka Kunkun parkin ensimmainen
vaihe (yhteensa 127 miljoonaa euroa). Kolmannessa vaiheessa
toteutetaan Kunkun parkki kokonaisuudessaan, Nasikallion
eritasoliittyma katuverkkoyhteyksineen seka maanalainen huoltokatu
/yhdystunneli Hdmpin parkin laajennuksen ja Kunkun parkin valille
(yhteensa 150 miljoonaa euroa). Toteutuspolun B mukaisten
toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat 325 miljoonaa.

Toteutuspolussa C toteutetaan ensimmaisessa vaiheessa Hampin parkin
500 autopaikan laajennus (48 miljoonaa euroa). Toisessa vaiheessa
toteutetaan Kunkun parkin ensimmainen vaihe seka maanalainen
ajoyhteys Viinikankadulta suoraan Kunkun parkkiin (124 miljoonaa
euroa). Kolmannessa vaiheessa toteutetaan Kunkun parkki
kokonaisuudessaan, Nasikallion eritasoliittyma katuverkkoyhteyksineen
seka Hampin parkin laajennuksen toinen vaihe, optio 1, (yhteensa 150
miljoonaa euroa). Toteutuspolun C mukaisten toimenpiteiden
kokonaiskustannukset ovat 315 miljoonaa.

Tarkastelujen perusteella toteutuspolku C, jossa Nalkalan ramppia ei
tarvita, on kokonaiskustannuksiltaan halvin. Keskustan osayleiskaavan
liikenne- ja pysakdintitavoitteiden saavuttamiseksi tulisi pyrkia
toteutuspolku C:n mukaiseen kokonaisratkaisuun, jossa Viinikankadun
ajoramppi on seka P-Hampin laajennuksen, etta Kunkun parkin
paaliittyma ennen Nasikallion eritasoliittyman toteuttamista.
Tarkasteluista on huomattava, etta Viinikankadun ramppi on
todennadkoisesti tarpeen jo Hampin parkin 500 autopaikan laajennuksen
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Liitteet

yhteydessa, koska muuten Ratapihankatu kuormittuu voimakkaasti ja
Hampin parkin laajennuksen louhiminen on hankalaa.

Lantisen keskustan kehittaminen ja taydennysrakentaminen tarvitsevat
maanalaisen keskitetyn pysakdintilaitoksen, jotta keskustan
pysakdintipaikkojen kokonaismaaran sailyttaminen nykytilanteen
suuruisena olisi tavoitteiden mukaisesti mahdollista. Jos parkiston
kehittdaminen halutussa aikataulussa ei ole mahdollista tukeutuen
Viinikankadun ja Nasikallion eritasoliittyman ajoyhteyksiin, on syyta
tarkastella myds Nalkalan ajoramppeja mahdollistamaan Kunkun parkin
toteuttaminen.

Tiedoksi
Mikko Nurminen, Ari Vandell, Jukka Lindfors

1 Kh 29.5.2023 Liikennejarjestelmasuunnitelma, visio ja tavoitteet
20230511

2 Kh 29.5.2023 Liikennejarjestelmasuunnitelma, tydohjelman tiivistelma
2,20230510

3 Kh 29.5.2023 Kunkun parkki light liikenneselvitys 2022-12-14

4 Kh 29.5.2023 Liite 1 Asemapiirustus ajoyhteysvaihtoehdot 2022-11-16

5 Kh 29.5.2023 Liite 2 Asemapiirustus ajoyhteys Laukontori 2022-11-16

6 Kh 29.5.2023 Liite 3 Asemapiirustus katujarjestelyt Kirkkokatu 2022-11-
16

7 Kh 29.5.2023 Liite 4 Asemapiirustus katujarjestelyt Laukontori 2022-11-
02

8 Kh 29.5.2023 Liite 5 Asemapiirustus katujarjestelyt Kuninkaankatu 2022-
11-16

9 Kh 29.5.2023 Liite 6 Asemapiirustus katujarjestelyt Himeenpuisto 2022-
11-16

Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle
Poytakirja yleisesti nahtaville 6.6.2023 www.tampere.fi
Paatds on annettu tiedoksi sahkdisesti 6.6.2023.

Tampere
06.06.2023

Elina Nikkila
Hallintosihteeri
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Muutoksenhakukielto
§243

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai kunnallisvalitusta ei saa tehda paatoksesta, joka koskee:

-vain valmistelua tai taytantdonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
508 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 §)



	Ote pöytäkirjasta
	§ 243 Tampereen keskustan liikennejärjestelmäsuunnitelman tilannekatsaus (kehittämiskokousasia)


